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И для того, чтобы это не произошло, пилоту приходится активно вмешиваться в управление самолета и принудительно возвратить машину на прямолинейную траекторию. Второе достоинство носовой опоры заключается в его противокапотажных свойствах.

Самолет с хвостовой опорой, попадая главными стойками в яму, на большой скорости  капотирует  через  голову.  С носовой же стойкой самолет делает только боковое  капотирование, опрокидывающий  момент, который 
в 3 - 4 раза выше головного капотирования.  В лучшем случае, в такой ситуации, ломается передняя стойка. Можно добиться такого расчетного случая, что капотирование будет невозможным в областях посадочных скоростей.
На   «Колибри – 2»  противокапотажные  условия выполняют​ся  при  базе шасси  не менее  1400 мм   и  колёс  не  менее  1500 мм.

Передняя стойка на самолёте — Телескопического типа с пружинным амортизатором  и,  как  уже  было  упомянуто, самоустанавливающаяся. Такая стойка  имеет  возможность  свободно  вращаться  на  оси  в  диапазоне  
углов  ± 40 º.  Так   как  точка  касания имеет  некоторое  плечо  с осью  вращения, то опять  таки  боковые  силы  тре​ния,  возникающие   на колесе,  всегда будут восстанавливать его  в  исходное, нейтральное, положение.
Главная  опора - рессорного типа.

Рессора выклеена  из  50 -ти  слоев  0,2 мм  стеклоткани, очень прочная,  легкая  и  имеет  ресурс  на  переменных  нагрузках  3000 ча​сов.  По прочности рессора рассчитана  на  восприятие  нагрузки  700 кг.
Крепится рессора к центроплану - шарнирно в двух точках. Для предотвращения расслаивания от больших  деформаций, она об​матывается двумя  слоями  полос из стеклоткани,  под  углом   ± 45 º.  
Все колеса пневматики, с внутренним  давлением 1,5 атм.  Размер переднего колеса   200 Х 100 мм,  основного  - 250 X 120 мм.   Шасси   оборудовано   обтекателем.
